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02. Nota informacyjna

Instytut Kolejnictwa jest jednostkg notyfikowang (NoBo) i wyznaczong (DeBo)
zgodnie z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2016/797 w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej, z pézn.zm. w zakresie
wszystkich podsysteméw strukturalnych kolei i ich skfadnikéw interoperacyjnosci
(numer rejestracyjny 1467) do oceny zgodnie z technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci (TSI).

Instytut Kolejnictwa posiada akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji (PCA AC
128, AK 029, AB 310, AB 369, AB 742 i AP 024) oraz jest wyznaczony przez krajowy
organ ds. bezpieczenstwa (NSA) Urzad Transportu Kolejowego (UTK) do oceny
dodatkowych wymagan krajowych i kompatybilnosci z polskg infrastruktura.

Instytut Kolejnictwa jest akredytowang jednostkg oceniajgcg (AsBo) — nr
akredytacji AK 029 do oceny i wyceny ryzyka zgodnie z rozporzgdzeniami (UE)
402/2013 i (UE) 2015/1136.

Instytut Kolejnictwa jest wymieniony w bazie danych interoperacyjnosci
i bezpieczenstwa Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERADIS).

Notyfikacja Instytutu Kolejnictwa obejmuje certyfikacje wszystkich podsystemoéw
strukturalnych i wszystkich sktadnikédw interoperacyjnosci przy wykorzystaniu
wszystkich modutéw procedur oceny zgodnosci.

Niniejszy Raport opracowano na podstawie Dyrektywy (UE) 2016/797
i uzupetiajgcych jg Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) zgodnie
z zaleceniami opracowanej iprzyjetej do stosowania przez Forum Jednostek
Notyfikowanych NB Rail rekomendacji RFU-STR-011 ,Content of the No-Bo-File”,
wydanie 13 z dnia 14 listopada 2023 r.

Prawa autorskie

Wiascicielem niniejszego dokumentu jest Instytut Kolejnictwa.

Zabrania sie wprowadzania zmian do niniejszego dokumentu lub kopiowania jego
czesci.

Niniejszy dokument moze by¢ kopiowany wytgcznie w catosci.

Copyright Notice

Instytut Kolejnictwa remains the owner of this document.
It is not permitted to modify or copy parts of this document.
This document may only be copied completely.

Urheberrechtshinweis

Instytut kolejnictwa bleibt der Eigentlimer dieses Dokuments.
Es ist nicht gestattet, Teile dieses Dokuments zu &ndern oder zu kopieren.
Dieses Dokument darf nur vollstandig kopiert werden.
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03. Lista uzytych skréotow /definicji

Skroét Opis
0D Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej, z pozn.zm.
ISV Posrednie potwierdzenie weryfikacji
Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci. Specyfikacje, zgodno$¢
TSI z ktérymi stanowi, Ze podsystem Ilub czes¢ podsystemu spetnia
wymagania zasadnicze i zapewniajg interoperacyjno$¢ Europejskiego
systemu kolei
EN Norma europejska
ENE Podsystem Energia
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1. Cel projektu i zaangazowane strony
11. Cel projektu

Niniejszy projekt ma na celu przeprowadzenie procesu oceny zgodnosci WE
sktadnika interoperacyjnos$ci podsystemu Energia - Sie¢ trakcyjna typu
YwsC120-2C-M, wybudowanego przez firmg, Dolno$lgskie Przedsigbiorstwo Napraw
Infrastruktury Komunikacyjnej ,DOLKOM” sp. z o.0., ul. Hubska 6, 50-502 Wroctlaw,
z wymaganiami TSI ENE przy wykorzystaniu modutu CB procedury oceny zgodnosci.

1.2 Zaangazowane strony
1.21. Whnioskodawca

Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej
,DOLKOM” sp. z 0.0.,

ul. Hubska 6,

50-502 Wroctaw

Polska

1.2.2. Producent/Producenci, wykonawca projektu i znaczacy podwykonawcy

Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej
,DOLKOM" sp. z 0.0.,

ul. Hubska 6,

50-502 Wroctaw

Polska

1.2.3. Jednostka notyfikowana (NoBo)

Jednostka notyfikowana (NoBo) nr 1467
Instytut Kolejnictwa

ul. Jézefa Chtopickiego 50,

04-275 Warszawa,

Polska

2. Podstawy oceny
2.1. Zastosowane Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI)

Whiosek o przeprowadzenie procesu oceny WE skfadnika interoperacyjnosci —
sie¢ trakcyjna zostat oficjalnie przediozony jednostce notyfikowanej w dniu
14.02.2024 r. i zarejestrowany pod nr Q/NB/009/2024 w dniu 14.02.2024 r.

Przeprowadzony proces oceny zgodnosci WE skiadnika interoperacyjnosci
podsystemu strukturalnego Energia sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M zrealizowano
zgodnie z modutem CB ,Badanie typu WE".
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Dokumenty odniesienia:
Dyrektywy:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. U. L 138
z 26.05.2016);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/700 z dnia 25 maja 2020 r.
zmieniajgca dyrektywy (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798 w odniesieniu do przedtuzenia
okresu ich transpozycji (Dz. U. L 165 z 27.05.2020).

Rozporzadzenia i Decyzje Komisji:

Rozporzgdzenie Komisji nr 1301/2014/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej;

Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1301/2014 oraz rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014
w odniesieniu do przepiséw dotyczgcych systemu pomiaru energii i systemu gromadzenia
danych;

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajgce
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE) nr
1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/919 oraz decyzje
wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz realizacji celéw szczegbétowych
okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474,

Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
zmieniajgce rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr
1301/2014, nr 1302/2014, nr 1304/2014 oraz rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE)
2019 /777,

Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie
wzoréw deklaracji WE i certyfikatow dotyczacych sktadnikéw interoperacyjno$ci
i podsysteméw kolei w oparciu 0 model deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem
pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsysteméw zgodnie
z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajgce
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011;

Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnos$ci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE.

2.2, Odstepstwa od stosowania TSI lub ich czesci
Nie zidentyfikowano zadnych odstepstw od TSI.

2.3. Wykaz majacych zastosowanie przypadkéw szczegoélnych
Nie zidentyfikowano zadnych przypadkéw szczegdlnych.
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24, Wykaz szczegolnych warunkéw srodowiskowych

TSI zastosowane w niniejszym procesie oceny (wskazane w punkcie 2.1) nie okreslajg
zadnych szczegdlinych warunkéw srodowiskowych, ktére moze wybrac¢ wnioskodawca.

2.5. Wykaz uwzglednionych wymagan wskazanych w TSI jako opcjonaine

Zastosowane w niniejszym procesie oceny TS| (wskazane w punkcie 2.1) nie zawierajg
zadnych opcjonalnych wymagan, ktére moga by¢ wybrane przez Wnioskodawce.

2.6. Szczegotowe wymagania oceny zgodnosci

Szczegotowe wymagania dotyczace oceny zgodnosci WE sktadnika interoperacyjnosci
podsystemu strukturalnego Energia — Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M zawarte sg
w dokumentach:

e Rozporzadzenie Komisji nr 1301/2014/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei
w Unii zmienione Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2018/868 z dnia
13 czerwca 2018 r., Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2019/776
z dnia 16 maja 2019 r. i Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2023/1694
z dnia 10 sierpnia 2023 r.

e Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw
procedur oceny zgodno$ci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na
mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE,

oraz wymienionych zharmonizowanych normach europejskich:

e EN 50367:2020+A1:2022. Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne
i tabor kolejowy — Kryteria w celu osiggnigcia kompatybilno$ci technicznej migdzy
pantografami a siecig jezdng gorna;

e« EN 50119:2020. Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stosowane — Sie¢ jezdna
gorna trakcji elektrycznej;

e EN 50317:2012+A1:2022. Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu —
Wymagania dotyczace walidacji wynikéw pomiaréw oddziatywania dynamicznego
pomiedzy pantografem a siecig jezdng gorna;

e EN 50318:2018+A1:2022. Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu —
Walidacja symulacji oddziatywania dynamicznego pomigdzy pantografem a siecig
jezdng gorna.

e EN 50149:2012. Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Trakcja
elektryczna — Profilowane przewody jezdne z miedzi i jej stopow.

Wybér modutu oceny zgodnosci przywotuje punkt 6.2.2 ,Zastosowanie modutow”
z Rozporzadzenia nr 1301/2014. Dla przedmiotowego podsystemu Zleceniodawca wybrat
Modut CB ,Badanie typu WE”. Opis ww. modutu jest przywotany w Decyzji Komisji
2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r.

3. Obiekt oceny

3.1. Szczegotowy opis techniczny

Przedmiotem przeprowadzenia procesu oceny zgodnosci WE jest sktadnik
interoperacyjnosci podsystemu Energia - siec trakcyjna typu YwsC120-2C-M.
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Oceniany typ sieci trakcyjnej zostat zdefiniowany w ,Katalogu Sieci Trakcyjnej,
Podwieszenia Rurowe. Sie¢ ftrakcyjna YC150-2CS150 z odmiang YC120-2CS150.”

Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego "KOLPROJEKT" Sp. z o.0.,
Warszawa 2010 .

Podstawowe parametry techniczne sieci trakcyjnej typu YwsC120-2C-M:

— napigcie znamionowe sieci: 3 000 V DC;

— sie¢ skompensowana, o sumarycznym przekroju 320 mm2 Cu;

— Jjedna lina no$na o przekroju 120 mm2;

— dwa przewody jezdne o przekroju 100 mm2;
— nacigg nominalny w linie nosnej: 1588 daN;

— naciag nominalny w przewodach jezdnych: 1906 daN;
— nominalna dfugo$¢ przesta na prostej: 62 m (I strefa wiatrowa), 62 m (Il strefa

wiatrowa);
— wysoko$¢ konstrukcyjna: 1,70 m.

3.2 Dokumentacja projektu

Zgodnie z Decyzjg Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE, Wnioskodawca ztozyt w jednostce notyfikowanej wniosek
wraz z nastepujgcg dokumentacjg techniczna:

a)

Tabela 1. Dokumentacja ogélna oceniana w procesie certyfikacji

Dokumentacja ogdlna

Lp.

Tytut, opis

Nr
dokumentu

Wersja

Data

Wytyczne projektowania warunki odbioru sieci
trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogéw
dla linii interoperacyjnych (let-107), PKP Polskie Linie
Kolejowe. Zatgcznik do uchwaty Nr 841/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Warszawa,
17 grudnia 2019 r.

Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej (let-2), PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zalgcznik do uchwaly
Nr 269/2020 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A

Warszawa,
20 kwietnia 2020 r

Zatgcznik 12. Regulamin sieci 2024/2025 przyjety do
stosowania Uchwalg Nr 863/2023 Zarzad PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykaz materiatéw,
z ktérych mogg by¢ wykonane nakfadki $lizgowe
odbieraka prgdu (pantografu) pojazdéw trakcyjnych
do kontaktu z siecig trakcyjng. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

17.10.2023

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru weglowo-
miedzianych naktadek stykowych typu SK1710 firmy
Schunk Carbon Technology (wykonanych =z
kompozytu weglowo-miedzianego SK07Cu)

WTWiOSnK/
SK1710/21

21.08.2021

b)

Dokumentacja konstrukcyjna i obliczeniowa
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Tabela 2. Dokumentacja konstrukcyjna i obliczeniowa oceniana w procesie certyfikacji

. Nr ]
Lp. Tytul, opis dokumentu Wersja Data
Projekt Techniczny dla zadania pn.. ,Remont sieci
trakcyjnej Linia nr 274 z podziatem na dwa zadania: Wroclaw
1 Zadanie | — szlak Imbramowice-Mietkéw, Zadanie Il — 1-ST ) sien ieﬁ’
' stacja Katy Wroctawskie”. Obiekt: Sie¢ trakcyjna; Linia 202%”
kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, stacja ’
Katy Wroctawskie.
Aneks do oceny zgodnosci skiadnika ,Energia” sieci
trakcyjnej na potrzeby certyfikacji dokumentacji. Tytut
projektu: Projekt Techniczny. Remont sieci trakcyjnej Linia Warszawa,
2. nr 274 z podziatem na dwa zadania: Zadanie | - Szlak - - luty /marzec/
Imbramowice- Mietkdéw, Zadanie I - stacja Katy 2024 r.
Wroctawskie. Sie¢ trakcyjna; Linia Kolejowa nr 274
Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, stacja Katy Wroctawskie.
¢) Raporty i sprawozdania z badan
Tabela 3. Raporty i sprawozdania z badan oceniane w procesie certyfikaciji
. Nr .
Lp. Tytut, opis dokumentu Wersja Data
Ocena zgodnosci WE sktadnika interoperacyjnosci | Praca nr EK
1. podsystemu Energia - sie¢ trakcyjna: YwsC120-2C-M, | 01/12/003909/ - 26.06.2024
C95-C. Obiekt badan: Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M. 31
d) Deklaracie i certyfikaty
Tabela 4. Deklaracje i certyfikaty
Lp. Tytut, opis Nr dokumentu | Wersja Data
Wazny od
Certyfikat Badania Typu WE dla pantografu kolejowego | 1467/1/CB/2018 13 stycznia
1. typu 160ECT z odmianami 160ECT-01 oraz 160ECT-02 | /RST/PL/674/ - 2021 r.do
firmy EC ENGINEERING sp. z 0.0. V03 dnia 15.07.
2023 r.
Wazny od
Certyfikat Badania Typu WE dla pantografu kolejowego | 1467/1/CB/2023 16 lipca
2. typu 160ECT z odmianami 160ECT-01 oraz 160ECT-02 | /RST/PL/073/ - 2023 r. do
firmy EC ENGINEERING sp. z 0.0. V0o1 15 lipca
2028 .
. . . -~ Wazny od
Potmercizeme Sy'stemu. Zarzqdzarjla :Jak030|a d|a3 1467/4/CD/2023 16 lipca
3 produkcji  sktadnika  interoperacyjnosci  Pantograf: IRST/PL/075/ ) 2023 1. do
’ Pantograf kolejowy typu: 160ECT 2z odmianami Vo1 15 1i 'ca
160ECT-01, 160ECT-02 P
2025r.
Swiadectwo kontroli pantografu typu 160ECT dla
4. egzemplarzy nr 885/2017 i 1276/2021 wykonanej przez - - 03.08.2021
NEWAG INTECO DS. S.A.
Swiadectwo kontroli pantografu typu 160ECT dla
5. egzemplarzy nr 885/2017 i 1276/2021 wykonanej przez - - 23.08.2021

.Koleje Dolnoslagskie "S.A.
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Lp. Tytut, opis Nr dokumentu | Wersja Data
Deklaracja Zgodnosci Producenta nr 2666/2023/P Deklaracja Ruszkowo,
6. wystawiona przez Eltrim Kable sp. z o.0. dla przewodéw | Zgodnosci nr B 03.11.
jezdnych profilowanych DjpS 100 mm?2 2666/2023/P 2023r.
Certyfikat
Certyfikat kontroli naktadek weglowych dla pantografu kontroli
7. 160ECT, wystawiony przez producenta nakfadek firme | nakladek do - 21.03.2024
Schunk Carbon Technology S.R.O. dla naktadek SK1710b | zaméwienia nr
ZMS-004067
4. Raportowanie procesu oceny zgodnosci
41. Zastosowana metoda/metody oceny zgodnosci

Przeprowadzony proces oceny zgodnosci WE skiadnika interoperacyjnosci
podsystemu strukturalnego Energia - sie¢ ftrakcyjna typu YwsC120-2C-M zostat
przeprowadzony zgodnie z modutem CB opisanym w Decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia
9 listopada 2010 r.

4.2 Informacja o przeprowadzonych inspekcjach i innych sprawdzeniach

Niniejszy podrozdziat stanowi podsumowanie oceny zgodnosci WE przeprowadzone;j
przez jednostke notyfikowang w odniesieniu do spetnienia wymagan dla sktadnika
interoperacyjnos$ci podsystemu strukturalnego Energia — Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M
realizowanej zgodnie z wymaganiami technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemu Energia - Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014, zmienionej
Rozporzadzeniami Wykonawczymi Komisji (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r., (UE)
2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. i (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r.

Przedlozona do oceny dokumentacja (wymieniona w podrozdziale 3.2 niniejszego raportu)
jest zgodna z wymaganiami przedmiotowych TSI.

Przedstawiona ponizej tabela potwierdza spetnienie wymagan punktéw przedmiotowej TSI
odnoszacych sie do certyfikowanego sktadnika interoperacyjnosci podsystemu Energia -
Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M.

Wyjasnienia poje¢ stosowanych w ocenie podanych w tabeli 5:

- wymaganie spetnione — ocena punktu jest zgodna z odpowiednimi wymaganiami TSI,

- wylgczono z oceny — na obecnym etapie nie podlega ocenie; konieczne sg dalsze
informacje lub dokumenty po$wiadczajgce spetnienie wymagan TSI;
- wymaganie nie spetnione — niniejsza ocena nie spetnia wymagan opisanych w TS];

- nie dotyczy — punkt oceny nie ma znaczenia dla biezgcego projektu (komentarz
o stosownej przyczynie znajduje sie w tabeli) lub dany punkt oceny nie musi by¢
oceniany w obecnej fazie.

Instytut Kolejnictwa Nr raportu: Q/NB/009/2024/ENE/NB-01/2024
ul. Jézefa Chtopickiego 50 wersja: 1.0
04-275 Warszawa
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Tabela 5. Sprawdzone parametry skladnika interoperacyjnosci
strukturalnego Energia ,,Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M”

podsystemu

Punkt i opis wymagania TSI

Dokumenty potwierdzajgce
spetnienie wymagan

Ocena/
ograniczenia
luwagi

Punkty TSI ENE

5.2.1.1. Geometria sieci trakcyjnej

1) Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowa¢ dla pantograféw
o geometrii $lizgacza okreslonej w TSI ,Lokomotywy
i tabor pasazerski”, pkt4.2.8.2.9.2, biorgc pod uwage
zasady okreslone w pkt 7.1.2 TSI Energia.

2) Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego oraz
poprzeczne odchylenia przewodu jezdnego pod
naporem wiatru bocznego to czynniki, kitére regulujg
interoperacyjnos¢ sieci kolejowe;.

Znamionowa wysokos$¢ przewodu jezdnego zawiera si¢
w przedziale, pomiedzy 5000 a5750. Minimaina
konstrukcyjna wysoko$¢ przewodu jezdnego nalezy
zgodnie ze specyfikacjg wskazang w EN 50119:2020
w zaleznosci od wybranego rozstawu toréw.

3) Maksymalne odchylenie  poprzeczne  dla
rozpatrywanego przypadku (pantograf o geometrii
slizgacza 1950 mm) 550 mm.

e Pozycja [1] z tabeli 2: Pkt. 5.4;
e Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 4;

Wymagania
spetnione

5.2.1.2. Srednia sita nacisku

1) Srednia sita nacisku Fm jest statystyczng wartoscig
érednig sily nacisku. Fm powstaje ze sktadnikéw:
statycznego, dynamicznego i aerodynamicznego sity
nacisku pantografu.

2) Zakresy wartosci Fm dla kazdego z systemow
zasilania sieci trakcyjnej sg okreslone
w EN 50367:2020+A1:2022.

3) Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w spos6b
umozliwiajgcy wytrzymanie gornej wartosci granicznej
sity nacisku Fm podanej w specyfikacji wskazanej
w EN 50367:2020+A1:2022.

4) Krzywe majg zastosowanie do predkosci
nieprzekraczajagcych 360 km/h. Dla predkosci powyzej
360 km/ h stosuje sie procedury okreslone w pkt 6.1.3.

e Pozycja [1] z tabeli 3: Pkt. 7.2;
¢ Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 5.

Wymagania
spetnione
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Punkt i opis wymagania TSI

Dokumenty potwierdzajace
spetnienie wymagan

Ocena/
ograniczenia
luwagi

5.2.1.3. Charakterystyka dynamiczna

W zaleznosci od metody oceny, sie¢ trakcyjna musi
osiggngé nastepujgce wartosci wiasciwosci
dynamicznych i uniesienia przewodu jezdnego (przy
predkosci konstrukcyjnej)

—przestrzen, w ktérej nastepuje uniesienie ramienia
odciggowego- 2So;

—$rednia sita nacisku Fm:

1) Srednia sita nacisku Fm jest statystyczng
wartoscig $rednig sily nacisku. Fm powstaje ze
sktadnikéw: statycznego, dynamicznego
i aerodynamicznego sity nacisku pantografu.

2) Zakresy wartosci Fm dla kazdego z systeméw
zasilania energig zostaty zdefiniowane w tabeli
6 normy EN 50367:2012.

3) Sie¢ trakcyjna musi byé zaprojektowana
w sposéb umozliwiajacy wytrzymanie goérnej
wartosci granicznej sity nacisku Fm podanej
w tabeli 6 normy EN 50367:2012.

4) Krzywe majg zastosowanie do predkosci
nieprzekraczajgcych 360 km/h. Dla predkosci
powyzej 360 km/ h stosuje sie procedury
okreslone w pkt 6.1.3.

—odchylenie standardowe przy maksymalnej predkosci
linii omax [N]- 0,3Fm;

—procentowy udziat wyladowan tukowych przy
maksymalnej predkosci finii, NQ [%] (minimalny czas
trwania tuku 5 ms):

v>250 [km/h] | 250>v> 160 [km/h] | v< 160 [km/h]

£0,2 <0,1 dla systeméw £0,1

pradu przemiennego

£0,2 dla systeméw
pradu statego

e Pozycja [1] z tabeli 3: Pkt. 7.2 7.3;
e Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 6.

Wymagania
spetnione

5.2.1.4. Przestrzen, w ktorej nastepuje uniesienie
ramienia odciggowego

W zalezno$ci od metody oceny, sie¢ trakcyjna musi
osiggnaé nastepujgce wartosci wiasciwosci
dynamicznych i uniesienia przewodu jezdnego (przy
predkosci  konstrukcyjnej). Przestrzen, w  ktérej
nastepuje uniesienie ramienia odciggowego- 2So (So jest
symulowane lub zmierzone uniesienie przewodu
jezdnego przy ramieniu odciggowym, dla co najmniej
dwéch  pantograféw  pracujgcych  jednoczesnie
wywierajgcych maksymalng site réwng goérnej granicy
Fm przy predkosci konstrukcyjnej sieci trakcyjnej. Jezeli
uniesienie ramienia odciggowego jest fizycznie
ograniczone poprzez konstrukcje sieci trakcyjnej,
dopuszczalne jest zmniejszenie niezbednej przestrzeni
do 1,580 (zob. specyfikacja wymieniona w normie EN
50119:2020).

e Pozycja [1] z tabeli 3: Pkt. 7.3. i Pkt.7.4.;
e Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 6.4.

Wymagania
spetnione
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Punkt i opis wymagania TSi

Dokumenty potwierdzajace
spelnienie wymagan

Ocena/
ograniczenia
luwagi

5.2.1.5. Rozstaw pantograféw na potrzeby
konstrukcji sieci trakcyjnej

Sie¢ trakcyjng nalezy projektowa¢ dla pociggow
zdwoma pantografami pracujgcymi  jednoczesnie.
Konstrukcyjny rozstaw miedzy osiami $lizgaczy tych
pantograféw musi by¢ réwny lub mniejszy niz warto$ci
okreslone w  specyfikacji wskazanej w EN
50367:2020+A1:2022.

¢ Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 7.

Wymagania
spetnione

5.2.1.6. Prad na postoju

Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w taki sposéb,
aby utrzymaé co najmniej warto$¢ pradu plyngcego
przez kazdy pantograf podczas postoju pociggu,
zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w EN 50367:
2020+A1:2022.

« Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt.8.
e Pozycja [3] z tabeli 1: Pkt.7.5.

Wymagania
spelnione

5.2.1.7. Material przewodu jezdnego

1) Dopuszczalne  materialy  naktadek  stykowych
okreslono w pkt4.2.8.2.9.4.2 TSI ,Lokomotywy i tabor
pasazerski”.

2) Materiaty dopuszczone do stosowania w przewodach
jezdnych to miedZ oraz stop miedzi. Przewdd jezdny
musi spetniaé wymagania specyfikacji wymienionej
w EN 50149:2012.

¢ Karty montazowe sieci trakcyjnej bedgce
czescig projektu technicznego.

e Pozycja [6] z tabeli 4.
e Pozycja [2] z tabeli 2: Pkt. 9.

Wymagania
spelnione

4.3. Informacja o przeprowadzonych auditach

Nie dotyczy

5. Podsumowanie wyniku procesu oceny zgodnosci

Oceniany sktadnik interoperacyjnosci

podsystemu Energia: Sie¢ trakcyjna typu

YwsC120-2C-M jest zgodny z wymaganiami Rozporzadzenia 1301/2014/UE i zmieniajgcych
(UE) 2018/868, (UE) 2019/776 oraz (UE) 2023/1694. Spetnienie wymagan ww.
rozporzadzen zostato wykazane w rozdziale 4 niniejszego raportu.

Na podstawie przeprowadzonego procesu certyfikacji rekomenduje si¢ podjecie decyzji
o0 udzieleniu certyfikacji.

5.1. Dokumenty certyfikacyjne wydane przez Jednostke Notyfikowana
Nie stwierdzono
5.2. Warunki i ograniczenia uzytkowania

Sie¢ trakcyjna typu YwsC120-2C-M wybudowana przez firme Dolnoslgskie Przedsigbiorstwo
Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM sp. z 0.0. moze byC stosowana na sieci
kolejowej systemu zasilania 3kV DC w obszarze Unii Europejskiej o dopuszczainej
predkosci jazdy do 120 km/h.

Koniec raportu
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